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OjoerKeschwindi;3rkeitS"Seilverz5gerungsvorrichtung 

Die trfindung betrifft eine Vorrichtung zum Ausuben einer ge- 
steuerten VerzSgerungskraf t auf. ein sich bewegendes S.eil in Abhaii- 
gigkeit vom Obersc'nreiten einer vorgegebenen H5chstgeschwindigkei- 
des Sails. Das Gerat hat ein das Seil tragendes Regelrad. Eine * 
Vielzahl von Fliehgewichten ist an der Seilscheibe a^igebrdnet und 
in eine zuriickgezogene Stellung vorgespannt. Wenn die Seilscheibe 
eine vorgegebene Geschwindigkeit erreichtj wird die Federspannung 
iiberwunden und gestattet den Fliehgewichten sich radial nach 
auBen zur BerCihrung einer elektrischen Schaltung zu bewegen. 
Die Schalter schalten die Antriebskraf t zur Seilantriebsvorrichtu 
ab.^Eine weitere Geschwindigkeitszunahme bewirkt eine Beruhrung . 
eines mechanischen Riegels, der elnen Bremsschuh freigibt fttr ein 
Beruhrung mit dem sich bewegenden Sell. Der Bremsschiih und das 
Seil werden zu einer Bewegung innerhalb einer Ftihrung gezwungen. 
Eine einstellbare Feder halt den Bremsschuh in Beruhrung mit dem 
Sei. iline Nut in der • Seilf uhrung uhd eine Nut im Bremsschuh ar- 
beiten zusammen, um das Seil zu umfassen und ^ine voile Ber Uhrung 
mit dem gegen das Seil gedruckten Bremsschuh aufrechtzuerhalten. 
Die Bremsschuhstellung wird durch eine Keilwirkung stabiSsiert , 
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wobei die Keibberuhrung zwischen dem Bremsschuh und dem Seil die 
Bremsscnuhe gejjen einen /uischlag zient. uie verkeilte Stellung 
schafft ein gutes Flucnten zwischen der Bremss.chuhf lache und der 
sich bewegenden F lache des Seils. 

Eine oberste Oberlegung fiir die Auf zugskonstruktion ist die 
Sicherheit. Uiese Ofaerlagung spiegelt sich wider in zahlreichen 
staatlichen Veropdnungen und anderen Ausf Uhrungsbes timmungen fur 
die -Konstruktion, urn die Sicherheit der Auf zugsfahrgaste zu ge- 
wdhrleisten. tin Auf zugssicherheitssystem mufi in der Lage seih, 
auf einen gefahrlichen Zustand anzusprechen , indern es den Aufzug 
zum vc511igen und sich'eren Anhalten bringt. Die Vcrrichtung zum 
Messen des unsicheren Zustandes und zum Anhalten des Auf zugs muB 
v611ig unabhangig vom normalen Betriebssystem sein* 

Einer der Zustande, den ein Auf zugssicherungssystem zu Messen in 
der Lage sein mufi, ist ein Obergeschwindigkeitszust^nd , der sich 
aus ehem Ve.^sagen des Hauptseill/gibt oder aus einem Durchgehen 
der Antriebsquelle. £s wurden Regier entworfen, die in Abhahgigkelt 
vcn einem Obergeschwindigkeits zustand einen bestimnrten mechanischen 
Aus gang erzeugen und eine Br ems e betatigen. Jedoch waren diese 
Reglei in bekannten Ger^ten nicht in der Lage, die grofien Ge- 
schwindigkeitsbereiche vorzusehen , die beim inodernen Aufzug ange- 
trof f en werden , und eine" gleichmSfiige Bremskraf t in einem einf achen 
sicheren System zu erzeugen. Es ware somit wQnschenswert , ein 
verbessertes GerSt zum Messen und Ansprechen auf Auf zugs-Oberge- 
schwindigkeits zustande zu entwickeln, besonders dann, wenn ein 
derartiges Gerat ein hohes Mafi an Sicherheit besitzen wilrde und in 

-3- 



309818/0252 



BAD OHIQ'NAL 



225112A 

- 3 - 



der La.ge wMre» eine gleichinafiige Bremswirkung zu entwickeln. 

Lin Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung weist eine Obergeschwindigkej 
Seilverzogerungsvorrich1:ung auf , die in der Lage is"t , einen 
Obergeschwindigkeitszustand des Auf zugs zu inessen und eine gleich- 
mafiige Bremswirkung mit einem hohen Mafi an Sicherheit zu er- • 
zeugen. Der Eingang zur Vorrichtung nach der Erfindung geschieht 
von einem Sicherheitsseil aus, das mit dem Aufzugswagen verbunden 
ist, fu3? eine Bewegung in Abhangigkeit von dep Bewegung des Auf-- 
zugwagens. Der Bremsausgang des GerSts hat die Wirkung einer Ver- 
zogerung oder der Erzeugung einer auf das sicn bewegende Seil 
aus^eiibten Kraft. Somit soli das Ger.at in Verbindung mit einer 
Wagenbremsvorrichtung verwendet werden, die abhSngig ist vom 
Wechsel der Kraft im Sicherheitsseil. Es ist erslchtlich, dafi 
die vorliegende Anmeldung iiberall dort nutzbringend ist, wo ein 
Bediirfnis zum Verandern der Kraft im Bremsseil vorliegt, und zwar 
in Abhangigkeit vom Seil, das eine vorgegebene Hociistgeschwindig- 
keit erreicht. Die vorliegende Erfindung ist nicht beschrankt 
auf die Sicnerheitsumgebung des Auf zugs. 

Bei der Sicherheitsuingebung des Aufzugs ist das in Verbindung mit 
dem Obergeschwindigkeits-Seilverzdgerungsgerat nach der Erfindung 
verwendete Seil ein* vom Haupttragseil des Aufzugs getrenntes Seil. 
Dieses Sicnerheitsseil wiirde norma lerweise. am Betatigungsarm der 
Scifierneitsvorrichtung am Auf zugsv;agen befestigt und liber eine 
Seil^oder Ke^^ierscneibe gefUhrt wercien, die in der Spitze des 
Auf zugsscnacnt . iin iiaschinenraum angeordnet ist. Das Seil wQrde vom 
Keglerraum iiu'^r eine durch ein Gewicht vorgespannte Spannrolle 
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zum Doden des Schachts fahren und am Betatigungsarin des Sicherheits 
gerats am Aufzugwagen enden. Das Reglerrad wird daher durch das 
Seil angetrieben. Die lineare Umfangsgeschwindigkeit des Regler- 
rads entspricht der linearen Auf zugsgeschwindigkeit im Schacht. 
In diesem Zusanimenhang ist darauf hinzuweisen, dafi bei neuen 
und vorhandenen Auf zugsanlagen Geschwindigkeiten von etwa 0,75 m/sec 
bis 5 m/sec. angetroffen werden. Um sich somit fttr derartige 
Anlagen zu eignen, mufi das ObergeschwindigHeits-SeilverzSgerungs- 
gerat nach der Erf indung in der Lage sein, sich diesem Geschwindig- 
keitsbereich anzupassen. Beim vorliegenden AusfOhrungsbeispiel 
sind drei Fliehgewichte schwenkbar an Speichen des Reglerrads ange- 
ordnet. Die Fliehgewichte haben auf der einen Seite des Schwenk- 
punkts einen grSfieren Masseanteil, weshalb die schwerere Seite der 
Fliehgewichte unter dem Einf lufi der durch die Drehung des Regler- 
rads erzeugten Fliehkraft radial nach au66n schwenken will. 
Die Fliehgewichte sind durch Verbindungsstangen untereinander 
verbunden. Diese Verbindungsstangen sind zwischen dem nach innen 
schwenkenden Teil jedes Fliehgewichts und dem nach aufien schwenken- 
den Teil des angrenzenden Fliehgewichts angeordnet. Die Verbindungs- 
^H^ngeji werden am Reglei?rad in FUhrungen auf genonunen. Diese 
FOhrungen bilden auch eine Plattform, gegen die eine oder mehrere 
Druckfedern angeordnet sein k5nnen, um dem Bestreben der Fliege- 
wichte, sich radial nach auBen zu bewegen. Winers tand zu leisten. 
Die Anpassungsfahigkeit der Erfindung an einen weiten Bereich 
von Geschwindigkeiten wird durch den erf indungsgemSfien Regler 
mit drei Fliehgewichten vergrOBert, da es mOglich ist, eine 
bis drei Federn auf den Verbindungsstangen zu verwenden, um einen 
groiien Bereich von Federspannungen zu erhalten. Die gesamte Vor- 
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spannung wird .so ausgewShlt. daS sie der bei' liormalemBetrieb er- 
warteten Hochstgeschwindigkeit des Wagens entspricht, und wird 
so eingestellt: 5 dali sie ausreicht , eine Bewegung der Fliehge- 
wi:hte Uber einen vorgegebenen, radialen. Ab stand hinaus za ver- 
hindern, sofern nicht die ausgewcLhlte H&chstgeschwindigkeit des 
Wagens iiberschritten wird. Wenn diese Geschwindigkeit iiberschrilitei 
wird, schwenken die Gewichte und ihre nach aufien schwenkenden 
Teile erstrecken sich liber die normale Lage hinaus, um zu be- 
wirken, dafi die einen Armhlag beriihrenden'^Teile der Fliehgewichte 
Schalterbetatigungen und den noch zu beschreibenden Riegel be- 
rOhren. Die Vollstandigkeit des GerSts wird durch an den aufiersten: 
Enden der Fliehgewichte angeordnete Endanschlage geschtltzt, die 
mit EndanschlSgen der benachbarten Fliehgewichte- zusammenarbeiten » 
um den maximalen Schwenkweg der Fliehgewichte zu begrenzen und 
um sicherzustellen J dafi keine unbeabsichtigte BerQhrung mit den 
benachbarten Konstruktionsteilen eintritt. 

Beim vorliegenden Ausf Clhrungsbeispiel sind drei Cerate angeordnet, 
die von Teilen der Fliehgewichte bertihrt werden. Die ersten beiden 
GerSte sind Schalter zum Abschalten der Energiezuf uhr . Diese 
Schalter sind in* radialer Rich-tung nMher zvun Mittelpurtkt des Reg- 
lerrads angeordnet als der Bremsriegel, damit sie vor der Betati- 
gung der Bremssketatigt werden. Hierdurch wird gewahrleistet , dafi • 
das Seil nach dem Bet€Ltigen der Br ems e nicht angetrieben oder 
Qberholt wird. Die Schalter sind von der normalerweise geschlos- 
senen Art und sind unmittelbar unterhalb gelagerter BetStigungs- 
stangen angeordnet. Die Betatigungsstangen sind geniigend schwer, 
um die Schalter durch ihre vom Eigengewicht verursachte Schwenkung 
zu betiitigen. In der norjnalen Arbeitsstellung werden die 
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Stangen von Ausloseglieder unterstUtzt, wobei die Staiigen die 
Ausloseglieder am lieruhren der Schalter hindern. Wenn sich die 
Fliengewichte in Auiiangigkeit von einem Obergeschwindigkeitszustand 
nach auBen bewegen, berunren sie zuerstfeines der AuslOseglieder, 
drehen es urn einen Bol;ien, bewirken sein Abf alien von der Trag- 
funktion una gestatten der Betatigungsstange , den normalerweise 
geschlossenen Schalter zu offnen. Der zweite Schalter arbeitet 
in gleicher Weise, soil jedoch bei einer geringfttgig hOheren 
Hochstgeschwindigkeit betatigt werden, urn die Redundanz beim Ab- 
schalten der L'nergiezuf uhr vorzueehen. 

Das letzte von den Fliehgewichten berUhrte Ger^t ist die Bremse, 
deren Kiegel einen auiier Beruhrung mit dem Sell stehenden Brems- 
schun unterstitzt. Der Riegel halt den liremsschuh in. angehobener 
und zuruckgezogener Stellung. Die Riegelbetatigung gestattet einer 

. belastungsbegrenzenden Feder am Bremsschuh den Bremsschuh in Be- 
ruhrung mit dem sich bewegenden Seil zu driicken. Der Bremachuh 
wurde vorher durch eihe eingebaute Fluchtungsvorrichtung mit dem 
Seil zum Fluchten gebracht, so daft er das Seil im wesentlichen 
parallel beruhrt. Diese parallele Ausfluchtung des Bremsschuhs 
mit dem Seil, zusammen mit aer Tatsache, daB der Bremsschuh eine 
der aufieren Form des Sells angepaSten Nut aufweist, gewahrleistet , 
daB ein wesentlicher Berahrungsbereich mit dem Seil vorliegt. 
Es wird daher eine verhaltnisma% gleichmMSige Reibkraft vom Seil 
auf den Schuh Ubertragen. Diese Reibkraft wird verstarkt durch 

idle Verdrehungsvorspannung auf die lastbegrenzende. Feder. Der 
Bremsschuh wird durch sein Eigengewicht nach unten gedrUckt, bis 

.er einen Anschlag am Boden der Rahmenkonstruktion beruhrt, wobei 
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er sich selbst in einer ungefShr waagrechten Stellung verkeilt, 
Der Bremsschuh kann frei um eine Traggabel schwenken, weshalb seixi 
Ausf luchtung mit .dem Sell aufrechterhalten bleibt. Die. waagrechte 
Ausrichtung der lastbegrenzenden Feder stellt zusMt^lich sicher,. 
dalA eine gleichma/iige Reibberiihrung . erreicht wird. 

Die Bewegung sowohl des Seils als auch des Bz>emssclitLh8 wird durch> 
eine FQhrung gesteuert. Die Fiihriing besteht aus hartem Reibmateria 
mit e.inem verhaltnismS&ig niedrigen Reibwert und hat eine Seilnut 
geniigender Tiefe, in die das Seil gezwangt wird, wenn es iintisr der 
Wirkung des durch die Belastungsf eder vorgespannten Bremsschxihs 
in die Nut gedriickt wird. 

Somit ist die Vorrichtung nach der Erfindung so ausgelegt, daii sie 
eine Reaktion auf einen Obergeschwindigkeitszustand erzeugt, mit 
einem aufierst hohen Sicherheitsgrad und mit vorhersehbaren Ver- 
zdgerungswirkungen auf das Seil. 

Es ist daher ein wichtiges Ziel der Erfindung,, eine neue xind ver- 
besserte Obergeschwindigkeits-Seilverzogerungs vorrichtung zu 
schaffen. Weitere Ziele der trfindung bei der Schaffung einer neue 
und verbesserten 0bergeschwindigkeits<-Seilverz5gerungsvorrichtung 
bestehen darin, daft niit einem hohen Grad an* Sicherheit in Abhangig 
keit von einem Obergeschwindigkeitszustand eine Verzogerungs- 
wir*kung auf ein Seil erzeugt wird, dafi eine verbesserte Steuerung 
derArt vorgesenen ist, in der der Bremsschuh das Seil berUhrt, 
dafi eine Obergeschwindigkeits-VerzofSngsvorrichtung fiir einen 
weiten Bereich von Geschwindigkeiten einstellbar ist, da^ diese 
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jVorrichtung eine Betatigung innerhalb 60^ der Regelraddrehung 
!mit nur drei einfachen Fliehgewichten sicherstellt , und dafr ein " 
jSchutz gegen. Beschadxgung der Vorrichtung durch hohe Oberge^ 
ischwindigkeitszustande vorgesehen ist. 

I 

iWeitere Merkinale , Einzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der folgenden Beschreibung eines Ausf Qhrungsbeispiels 
anhand der Zeichnung. Darin zeigt: 

i 

... ' ' 

jFxg. 1 eine Vorderansicht der Vorrichtung nach der Erfindung, wo- ; 
1 bei ein Teil des vorderen Seilecheibentragstdndera abge- 

schnitten ist; i 
iFig, 2 eine Seitenansicht der linken Seite von Fig,. 1; 
'Fig. 3 einen Schnitt durch den Schaltkasten entlang der Linie 3-3 

i 

» der Fig. 2 mit ausgelostem Schaltmechanismus ; 

Fig* M eine teilweise Drauf sicht des in Fig- 3 gezeigten Schalt- | 
kastens; 

Fig. 5 einen vergrSfierten Schnitt entiang der Linie 5-5 von Fig. 2^ 
Fig. 6 einen Schnitt entlang der Linie 6-6 von Fig. 5. 

In der Zeichnung ist eine Obergeschwindigkeits-Seilverzogerungsvor- 
richtung 10 mit einer Reglereiriheit 12 dargestellt. Das Reglerrad 
ist an einem Rahmenstander 15 und 17 aufweisenden Rahmen 13 ange- 
ordnet. Am Stftnder 15 ist auch ein Schaltkasten 19 angebrdnet. 
Die Basis des Rahmans 13 nimmt eine Bremsvorrichtung 21 auf. 
Die Reglereinheit 12 hat ein Reglerrad 23, das als Spannrolle fdr 
ein Seil m wirkt. Das Seil wird in dem die Vorrichtung aufnehmen- 
den Maschinenraum durch ein Loch 74 in einer Grundplatte 75 einge- 
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fiihrt. Das Seil ist mit einem Ende am Betatigungsarm des Sicher- 
heitsgerats am Aufzugwagen befestigt* Das andere Ende 1st am 
gleichen Amn befestigt> nach dem es in die Spannrolle am Boden des 
Auf zugsschachts gefUhrt wurde. Auf diese W^ise erzeugt eine Bewe- 
gung des Aufzugwagens eine entsprechende Bewegung des Seils l^j 
wodurch die Geschwindigkeit des Reglerrads 23 unmittelbar in Be- 
jZiehung steht mit der Geschwindigkeit des Auf zugwagens. Das Regler- 
|rad nimmt drei identische Fliehgewichte 16 ah Schwenklagern 18 auf 
die mittels der Speichen des Schwungrades befestigt sind. Die 
Fliehgewichte haben zwei an gegeniiberliegenden Seiten der Schwenk- 
achse angeordnete Enden und 28. Die Enden 28 haben eine be- 
trachtlich gr3fiere Masse und einen l&ngeren Hebelarm als die ent- 
sprechenden Enden 2H und werden daher wShend.der Drehung des Regie:* 

f 

S?ads radial nach aufien gedrtickt. Die Bewegung der Fliehgewichte 
I 

,wir"d durch eine Keihe von Verbindungsstangen 20 untereinaiider 
jiibertragen . Diese Verbindungsstangen Ubertragen die Bewegungen 
^er Fliehgewichte uber- Schwenkstutzen 26, die an den sich nach 
aufien bewegenden Enden der Fliehgewichte angeordnet sind, und 
iiber Schwenkstutzen 22, die an den sich radial nach inneiji bewegen- 
Jd^pn iEnden der Fliehgewichte angeordnet sind. Die Verbindungsstang* 
.sind so angeordnet, daB sie sich durch eine Vielzahl von FOhrungen 
|30 bewegen. Die Fliehgewichte werden durch eine oder mehrere 
Wuckfedern 32 federhd in ihre zurUckgezogene Stellung gedriickt. 
iDie Federn 32 wirken gegen den Flansch der FUhrungen 30 und gegen 
einen entsprechenden Flansch 3i*, der durch eine Einstellmutter 36 
und eine Kontermutter 37 auf deir Verbindungsstange festgelegt 
|wird. Beim Ausf uhrungsbeispiel ist eine einzige Feder 32 dargestel 
Eine einzige Feder wird bei geringen Auf zugsgeschwindigkeiten ver- 
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weiidet, bei denen verhaltnismaliig geringe Fliehkrafte auftreten, 
FQr hohere Auf zugsgeschwindigkeiten wird eine zweite Fede?r 3 2 auf 

i 

einer der zusatzlichen Verbindungsstangen arigeordnet , wahrfend fur 
die huchsten Auf zugsgeschwindigkeiten eine dritte Feder verwendet 
wird* Die Druckfeder ist so angeordnet , dafi sie den nach auBen 
gedruckten Teil 28 der Fliehgewichte nach innen zieht und den nach' 
innen gedrUckten Teil 24 nach auften drQckt und somit die Fliehge- . 
iwichte in ihrer zuriickgezogenen Stellung halt. Eines del? Flidge- [ 
wichte ist bei 39 strichtpunktiert dargestellt, um die Bewegung ; 
Tdes Fliehgewichts unter dem Einf lufi der Fliehkraft zu zeigen. 
Wie aus der strichpunktierten Darstellung* zu ersehen ist, schliefit 
die durch die Fliehkraft bewirkte Bewegurig eine Bewegung sowohl in 
ider Radialrichtuhg als auch in Urehrichtung ein. Die Drehbewegung 

i 

i^ird benStigt zum Vorsehen einer Reihe von Begrenzungsanschlagen. 

Der Anschlag 1^ liegt neben den Schwenkachsen 18 jedes Fliehge- 

i 

.wichts und steht in Lingriff mit einem den Anschlag ergreifenden 
iTeil 38, um die Gesamtbewegung der Fliehi^ewichte zu begrenzen und 
jum daher die Fliehgewicnte an einem so weiten £rs.;t:recken zu hindern 
'daii sie an die Tragkonstruktion oder an eine andere Vorrichtung 
der unmittelbaren Wachbarschaf t des Keglerrads anschlagen. 

i • 

Das Seil lU ist so angeschlossen , daJi sich wShrend der AbwSrtsbe- 
wegung des Aufzugwagens ineDrehung des Reglerrads gegen den Uhr- 
zeigersinn ergibt. Sollte diese Abw arts bewegung einen vorgegebenen 
iochstwert Uberschreiten, so wird eine Drehung der Fliehgewichte 
gegen die Wirkung der Federn bewirkt. Die wirksamen Telle H2 und 4 2 
der Fliehgewichte erstrecken sich dann uber ihre normale Lage 
um einen ausreichenden Abstand hinaus, um das erste der von den ; 
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Fliehgewichten betatigten Cerate zu berUhren. Wie in Fig, 1 darge- 
stelltj ist das erste von den BetSltigiingsteileh H2 und 43 des 
Fliehgewichts beruhrte Hindernis ein Schalterauslttser 98 . Dieser 
Schalterausloser wird um eine Schwenkachse 102 geschwenkt- und ist. 
mit einer GewichtSBtUtze 100 verbunden. Aufgrund der Bertihrung des 
Betatigungsteils 42 pder* 43 des Fliehgewichts wird der AuslSser 
98 im Uhrzeigersinn gedreht. Diese Drehung bewegt dias Stutzteil 
100 unter einem schwenkbar angelenkten Gewicht 88 und bewirkt 
ein Schwenken des Gewichts 88 uiri seine Schwenkachse 90 und eine 
Beriihruhg der Betatigungsvorrichtung 82 des Schalters 80* Der 
Schalter 80 ist normalerweise geschlossen und mit der Steuereinhei I 
der Energiequelle verbunden. Die Betatigung des Schalters 80 
wirkt in der Art, dafi sie die Energiezuf uhr zur Energiequelle und 
somit zxim Hauptauf zugsseil abschaltel:, um ein Oberholen dieses 

Sells wahrend der folgenden Bremswxrkung zu verhindern. Die 

I I 

Funktionen des Schalters 80 sind im Schalter 84 aus Sicherheits- 

grilnden verdoppelt. Der Schalter 64 wird durch einen weiteren 

i . I 

jAuslosemechanismus mit einem Ausloseglied 104 gesteuert, der { 

I » 

]eine Gewichts stiitze 106 um eine Schwenkachse antreibt, und zwar j 
irp ahnlicher Weise wie beim AuslSsemechemismus 96 beschrieben. 
Das Ausloseglied 104 ist gegenuber der Lage des Ausldsegliedes 98 
Igeringfugig radial hach auBen versetzt angeordnet und wird daher 
bei einaeretwas hoheren Geschwindigkeit betatigt. Aufgrund der^ Be- 

t 

tatigung des Auslosemechanismus ^ wird eine Bewegung des Gewichts ! 
92 durch ihr Eigengewicht um eine Schwenkachse 94 und eine Be- j 
rtihrung der Betatigungsvorrichtung 86 des Schalters 84 gestattet. 
.Hierdurch wird der Abtriebsstromkreis zum Motor hin geSffnet und 
Ider An trieb zum Hauptauf zugsseil abgeschaltet. Die betatdgten 
■ . .. ' . -12-.. 
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Sle31unaen boidur ^chalter 80 und sind in I'ig- 3 dcJi^^estellt . 

In rii,. b und G ist der Bremsmechanismus 21 dargestellt. Dicser 
Bremsjiiechani sinus ist zwischen einem Slander - U • Profil 84 und 
einein Standei* - U - Profil 50 im Rahinen 13 eingebaut. Diese U- 
Profile werden durcli zwei waagrechte U-Profile 69 in Abstand ge- 
halten. Line Feder 5 6 drUckt einen Bremsschuh 66 durch einen U- 
forinigen Fuhrungsblock 62 gegen das sich bewegende Seil lU. Die 
Belast.uhgsfeder 56 wird zwischen dem StSnder-U-Prof il 50 und einer 
durch eine Mutter 60 an der Bremsschuhtragstange 52 befestigten 
Belastungsscheibe 58 eingespannt. Die Bremsschuhtragstange ragt 
durch ein Loch 53 im Rahinen 50 und wird durch eine Mutter 5U ge- 
halten. Der Bremsschuh 66 hat einen den Riegel bertihrenden Teil 
82, der in der normalen Betriebsstellung mit dem Riegel 76 in 
Eingriff steht, der in der normalen Stellung mit ausgezogenen 
Linien und in der Betatigungsstellung mit gestrichelten Linien 
dargestellt ist. Die Bewegung zwischen beiden Stellungen folgt 
um eine Schwenkachse 78, wahrend.die gesamte Bewegung durch eine 
lAnschlagstange 80 begrenzt wird. Das Ende 81 des Riegels 76 ist 
so angeordnet, daB es von den Betatigungsteilen H2 und U3 der 
Fliehgewichte beruhrt wird* Wenn die Fliehgewichte den Riegel 7 6 
berQhren, wird er aus seiner ausgezogen dargestellt en Stellung in 
seine gestrichelt dargestellte Stellung bewegt. In dies^r ge- 
Istrichelt dargestellten Stellung gibt der Riegel den ihn bertthren- 

i - ■ ' 

iden Teil 82 des Bremsschuhs 6 6 frei und ISBt unter dem Einflufi 
ider Feder 56 eine Bewegung des Bremsschuhs nach vorne zu, um 
das sich bewegende Seil lU zu berUhren. Eine grofte Beruhrungs- 
flache mit dem Seil lU uhd somit ein groBes Ansprechverm5gen auf 
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die Bertihrung mit dem Sell wird durch eine gewSlbte Hut 110 im 
Bremsscnuh 66 sichergestellt sowie durch eine gegenUfaerliegende 
Wut 112 in der das Seil bertihrenden Flache des Fiihrungsblocks 62. \ 

i 

Diese fiut hat einen Durchmesser, der dem AuiSendurchmesser des Seil^ 

* i 

entspricht. Der Bremsschuh 66 vjird senkrecht ausgef luchtet gehaltef 
durch eine Fluchtungsschraube 70, die durch eine Gewindebohrung 
in einem U-f6rmigen Halter 72 ^eschraubt ist, in dem der Brems- 
schuh schwenkbar am Ende der Stange 52 gelagert ist. Diese 
Fluchtungsschraube bestimmt die Anfangsstellung des Bremsschuhs 66 
:und halt ihn parallel zum FUhrungspunkt 62, so dafi das Seil beim / 
normaien Betrieb freiiauft. Die Fluchtungsschraube- stellt auch 
sicher, daS> der Bremsschuh beim Beriihren des Sells im wesentlichen. 
senkrecht ist. Die durch die Reibberiihrung mit dem Seil 1^ auf ^ 
den Bremsschuh Ubertragene Kraft bewirkt eine Bewegung des Brems- 
schuhs senkrecht nach unten, damit er die in Fig. 5 strichpunktieri 
•dargestellte Stellung einnimmt. Diese Stellung wird ferner bestimm: 
*durch die Vorspannung auf die Feder 56 in dieser Richtung, die dUr^ 
ideren anfSngliche gespannte Lage bewirkt wird. Auf diese Weise 

:bewegt sich der Bremsschuh mit dem Seil nach unten und berOhrt 

■ * und . 

■"eine*' Endplatte 79, die den Bremsschuh anhSlt . /wShrend der darauf- 

folgenden Bremswirkung eine Unt erst tit zung fiir den Bremsschuh vor- 

•sieht^ Da der Bremsschuh mittels einer Schwenkachse 64 schwenkbar* 

an der U-formigen StQtze angeordnet ist, kann er den Oberf lachen-' 

unregelm^fiigkeiten des Sells folgen, wenn sich das Seil durch die 

jNut bewegt. Die seitliche Lage des Bremsschuhs wahrend seiner 

janf anglichen Beriihrung und wahrend seiner gegen die Bodenplatte 7 9 

festgehaltenen Lage wird durch den ausgekehlten FQhrungsblock 62 

'eingeschrankt. Dieser FQhrungsblock besteht aus einem harten 
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He tall luit einem verhaitnisnKii% geringea Keibwiders taiicl , etwa 
Kohlenstof f s tahly so ciaJi die Uremswirkuhg hauptscichllch durch; den 
Bremsschuh 66 erfol^jt. 

Im Betrieb reicht die Geschwindigkeit des den Schacht auf- und 
abwarts fahrenden Aufzugs beim normalen Arbeiten nicht aus, die 
Vorspannung der Feder 32 zu Ubersteigen, die das Bestreben hat, 
die Fliehgewichte in der zuruckgezogenen Stellung zu naiten. 
Wenn z,.B., eine Arbe itsgeschwindigkeit eines Aufzugs fiir normales 
Arbeiten bei 5m/sec. erwartct wird, so wird der Reglermechanisraus 
vorher in der Fabrik so eingesteilt werden, daB er nur wirksam 
wird, wenn die Seilgeschwindigkeit das normale Arbeiten um eine 
vorgegebene AbweLchung, etwa 1 jn/scc, Cibersteigt* Es v/ird daner 
aie federnde Vorspannung des Bremsschuhs so eingesteilt, daii sie 
jede Betatigun^; der Cerate verhindert, bevor der Aufzug eine 
Geschwindigkeit von G m/sec erreicat. FQr diese liohen Aufzugsge- 
schwiiidii^kciten werden norma L€:rv;citje drei Feder n verwciiclet> gjegen 
uber der bei einem bevorzugten Aus tuhrungsbeispiel darges tellten 
eirv^dLnBii Feder. Die genaue Spannung dieser Federn wird durcfi Be- 
wegung der Huttern 36 eingesteilt. Die Linstellun^ wird durch An- 
zienen der Muttern 37 aufrecht eriialten. 

i " * 

Nach dem Einbau v/ird die Vorrichtung naCh der iJrfindung beim 
.normalen Auf zugsbo trieu keines der Cerate betatigen. V/enn jedocii 

jder Aufzug die vorgegebene Geschwindigkeit Uberschreitet , etwa 

i 

6 m/sec, so bewegen sicli die Fliehgewichte unter dem Linflufi der 
•Fliehkraft gegen die Federkraft nach auBen ,beruhren zuerst die 
jAuslosung 98 und bewirken das Abschalten der Lnergie .durch 
I - IS- 
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betatigunyi ilco norma lei'^woise geschlc^nsencn Schalters 00, Sollin 
obv Schaitcr HO oder der Auslosemechanisinus ausf alien, so v^ird 
das Ger'it i»ei ejni3ni etwas ei^hohten Geschvn.ndi'jkeitszuwachs die 
Auslosmiii loU treffen und das Abschalten der Energiequelie durc:h 
Uffnen des normal ei^weise geschlossenen Schalters 8M beviiirken. 
Hit einei.i das Uberiiolen des Seils ausschlieBenden dffnen des 
Enerjiekreises wird bewirkt, dafi das Gerat den Bremsmechanismus 
21 uber die Beriihrung der Eingrif fsteile'*H2 mit dem AnscMag 76 
auslo^t* Die B^tigung des Anschlags 76 gestattet der Eeder den 
Bremsschun in Beruhrung mit dem Seil zu drucken, Diese BerQhrung 
erfolgt dank der Oberf lachenausbildung des Bremsschuhs Uber eine 
groJien Seilbereich. Die Ausf luchtungs- und Verkeiltingswirkung 
des Bremsmechanismus' stellt sicher, dafi auf das Seil eine 
gleichmaiijige und vorhersehbare Kraft ausgetibt wird und das Seil 
sicher jede geeignete Art eines ViagenbremsmechcuiLisinus ' betatigt 
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Patentansprtlche 

^C^bergeschwindigkeits-SeilverziSgerungsvorrichtUng, dadurch 

gekennzeichnet, dafi ein an einem Rahnien(13)angeordneter Regler 
(12)zum Betatigen eines mechanischen Riegels(76)in Abhfingigkeit 
von einem eine vorgegebene Geschwindigkeit erreichenden Seil 
1 (lU)vorgesehen ist, dafi eine am Rahmen (13) angeordnete Brems- 
vorrichtung (21) vorgesehen ist, zum BerOhren des Seils mit einem 
Bremsschuh (66) aufgrund einer Betatigung dee mechanischen 
Riegels,und dafi die Bremsvorrichtung eine FOhrungsvorrichtuhg 
(62) aufweist, zum Beschranken der seitlichen Bewegung des 
Seils, wenn das Seil vom Bremsschuh berUhrt wird. 
I 

i - ' 

!2. Vomchtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
j FUhrungsvorrichtung (62) den Bremsschuh (66) auf eine Bewegung 

zum Seil (m) hin oder von diesem weg und auf eine Bewegung 

entlang dem Seil beschrankt. 

3, Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
SeiiberUhrungsfiache des Bremsschuhs (66) eine Nut (110) hat. 
die das Seil (1.*, aufnimmt und einen wesentlichen BerQhrungs- 
bereich am Seil bildet. 

-17- 
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•U, Vorrichtung nach. Anspruch 3, dadurch gekennzalchaet , dafi die 
i FUhrungsvon?ich1:ung (62) gegendber dem Bremsschub (66) eine • 
Nut (112) hat. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi eine 
Belastungsvorrichtung (52-60) zum Vorspannen des Bremsschuhs 
(66) gegen das Seil vorgesehen ist* 

! 

i . 

! 6 • Vorrichtung nach -Anspruch 5 , dadurch gekennzeichnet , dafi ein 

i • • 

I Anschlag (79) fUr den Bremsschuh (66) vorgesehen ist, und da£ 

ein Riegel (76) zum Freigeben des Bremsschuhs zur Bertlhrung 
» mit dem Seil an einer vom Riegel (76) in Abstand angeordneten 
I Stelle vorgesehen ist. 

! 

7 • Vorrichtung nach Anspruch 5 , dadurch gekennzeichnet , dafi die 
Belastungsvorrichtung (52-60) eine zwischen einem.Teil (SO) des 
Rahmens (13) und einem Vorsprung (58) an einer den Bremsschuh 
(66) tragendeh Stange (52) zusammengedrilckte Schraubenf eder 
C-56) aufweist. 

I 

8. Vorrichtung nach Anspruch- 7, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Knde der den Bremsschuh (66) tagenden Stange* (52) in einer . 
Offnung (53) im Rahmen (13) aufgenommen wird und das gegenttber- 
liegende Ende der Stange einen schwenkbaren Bremsschuhhalter 
(52) tragt. • 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafi eine 

Ausf luchtungsvorrichtung (70) zum einstellbaren Ausf luchteh * 
i ' -18- 
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der Bremsschuhfiache mit der Seilachse vorgesenen ist. ^ 

lO.Vorrichtung nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet , daA der 
Regler (12) ein Reglerrad (23) aufweist, an dem wenigstens ein : 
Fliehgewicht (16) angeordnet ist fUr eine radiale Bewegung 
aus einer zurQckgezogenen Stellung in eine den roechanischen 

i 

Riegel (76) berOhrende Stellung, und daB die Fliehgewichte : 
zu ihrer normalen Stellung hin vorgespannt sind. : 

. I 
jll.Vorrichtung nach Ansprueh 10, dadurch gekennzeichnet , dafi der 
Regler (12) eine Vielzahl von schwenkbar am Reglerrad (23) anger 
ordnetefi Fliehgewichten (16) aufweist, die zwei mit dem Riegel -. 
(76) in Eingriff kommende VorsprUnge (U2, H3) haben, dafi jedes 
Fliehgewicht mit einem benachbarten Fliehgewicht Uber eine 
Verbindungsstange (20) verbunden ist, und daB die Vorspannung 
in die zuruckgezogene Stellung der Fliehgewichte durch wenigstens 
eine urn eine Verbindungsstange herum angeordnete Feder (32) er- 
zeugt wird. ' ■ 



12. Vorrichtung nach Ansprueh 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Reglerrad (23) zur Aufnahme des Sells (lU) eine mit einer Wut 
versehene Seilscheibe aufweist. 

13. Vorrichtung nach Ansprueh 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
Schalter (80, 8»i) vorgesehen sind, die mit den Fliehgewichten 
(16) in Eingriff kommen, noch bevor die Fliehgewichte mit dem 
Riegel (76) in Eingriff kommen, um die Energie. zu dem das Seil 
(lU) antreibenden Antrieb abzuschalten. 
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